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Tønsberg Kanalbru
• Bygget i 1957 og søsterbru til Porsgrunnsbrua

• ÅDT 34.000 kjøretøy i døgnet

• 3 spenn og Norges laveste bro over en seilingsled

• Oppgradert i 2005 med nye motorer og hydraulikk

• Mekanikk og aggregat for bla. lukking uten strøm

• Tall

• Ikke formelt registrert - men antar hendelser 5-10 
de siste 10-årene

Foto: Karamellpuddingen

                         2022        2023        2024 - 10/9 
 
Totalt antall åpninger        966          990         661 
Lystbåter                 4281         4462        4462        
Nytte fartøy                      242         280           280 



Regulerende myndighet - Leden

§ 14.Tiltak som krever tillatelse
Tiltak som kan påvirke sikkerheten, ferdselen eller forsvars- og 
beredskapsinteresser i farvannet, kan ikke etableres uten 
tillatelse. Som tiltak regnes både innretninger, naturinngrep og 
aktiviteter. Det kan ikke gis tillatelse til tiltak som vil stride mot 
bestemmelser gitt i eller i medhold av denne loven.



Status bæreevne

Klassifisering og trafikkregulering 

• Gjennomregning av Tønsberg Kanalbru 
ble utført tidlig høsten 2023 av Aas-
Jacobsen (AAJ) på oppdrag fra 
Vegdirektoratet.

• Resultatet viste at brua ikke kunne 
klassifiseres som Bk 10/60 eller Bk 
10/50, og det ble anbefalt regulering av 
trafikken for midlertidig å opprettholde 
Bk 10/50.



Resultat av kontrollregning m/kommentarer 29. april

• Hovedkonklusjonen er at brua uten forsterkning kan 
klassifiseres til Bk 10/50, men da med reguleringen av 
trafikken. 

• Tunge kjøretøy kan kun benytte ytre kjørefelt i begge 
retninger. 

• Hyppige inspeksjoner anbefales for å kontrollere 
eventuelle skader.

• Videre kan det tillates Veggruppe A, men med forbehold 
om at spesialtransport kjører sentrisk både med og uten 
følge. 

• Varighet?

Gjennomføring av trafikkregulering

• Iverksettelse av trafikkregulering  8. mai.

• Informasjon ble gitt internt, til kommuner og media før 
iverksettelse



Fylkeskommunen  startet intern gjennomgang av ROS 
analyse og beredskapsplan i desember 2023 

• Landkar etablert på begge sider av Tønsberg Kanal for å 
muliggjøre etablering av beredskapsbru.

• Nødbru består i hovedsak som en flytebru

• GS-brua i byfjorden er godkjent for enkeltkjøretøy opp 
til 5 tonn, men er først og fremst er bygd med hensyn på 
GS-trafikk og er således ikke egnet til kjøretøytrafikk i 
vesentlig omfang. 



Beredskapsbru

Mangler i beredskapsbru løsningen

• Løsningen – Pontongbru -som for 
Fylkeskommunen har vært ansett som 
komplett og gjennomførbar etablert i 
løpet av 6 døgn (2-felt), er mangelfull 

• Pt. muliggjør løsningen etablering av 1-
kjørefelt med dårlig fremkommelighet

• Kapasitet er 10-20%



Vurdering alternativ  teknisk løsning for 
beredskapsbru

• Vurdering av andre mulige tekniske løsninger  
• Fagverksbru – Baily – Maby Support 

Systems



Table Top øvelse 30. mai
• Tønsberg og Færder kommune
• Statsforvalter,Nødetater
• Eierskapet til hendelsen er overført fra Tønsberg 

kommune til Vestfold fylkeskommune

Inntil komplett omforent planverk er på plass vil det være 
nødvendig med noen utfyllende kommentarer og 
bestemmelser i eksisterende planverk hos Vestfold 
fylkeskommunen.

Disse må behandles gjennom arbeidet med ROS hvor alle 
involverte etater deltar.

• Trafikkregulering ved bortfall av Kanalbrua 

 All forbindelse over kanalen er brutt med unntak av 
gangbrua.

• Følgende reguleringer gjennomføres:

• Armer av Mammutkrysset til/ fra Kanalbrua sperres. 
• Innkjøring til kommunalt område «Stensarmen» og 

«Lecatomta» sperres for almen ferdsel.

Videre plan



Fylkeskommunen jobber med større detaljeringsgrad på 
ROS analyse/Planer:
• Redusert kapasitet på bredeskapsbru vs. dagens 

kapasitet på kanalbrua – alternative løsninger
• Oppbygging av veier
• Riggområder, bygging og drift av beredskapsbru
• Kollektivtransport

• Videre samhandling og kunnskapsoverføring med 
Færder og Tønsberg kommune
• Samfunnsberedskap – mat – drivstoff - nødetater
• Egne vurderinger – ROS analyser
• Transportløsning – kollektivtransport - parkering

Felles vurderinger – felles samhandling!

Videre plan



Utvidet teknisk kontroll

• I Juni utførte Norsk Kranpartner på 
bestilling fra Vestfold Fylkeskommune 
en spesialkontroll

• Noen funn og behov for en revidert 
vedlikeholdsplan

• Økonomisk ramme satt ca. 8 mill./år



Siste dagers hendelser
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